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(54) Antriebskupplung fiir Trommelscheren 

(57) Die Erfindung betrifft eine Antriebskupplung fur 
Trommelscheren zum Quertrennen eines laufenden 
Bandes insbesondere eines gewalzten Warmbandes, 
umfassend ein Paar in einem Scherengerust gelagerte, 
durch ein Zahnradpaar (1 , 2) in gegenlaufig-synchrone 
Rotation antreibbare Messertrommeln (3, 4) sowie ein 
zugeordnetes Antriebsaggregat. Die Kupplung besitzt 
ein Kraftubertragungselement (10) in Form eines hul- 
senformigen Doppelverzahnungsteils, dessen eines 



Ende (11) mit PaBsitz auf dem Wellenzapfen (5) einer 
der Messertrommeln (4) mit Verdrehsicherung aufge- 
schoben ist. Das Kraftubertragungselement (10) ist mit 
einer AuBenverzahnung (7) als Antriebszahnrad (2) des 
Synchrongetriebes (1, 2) ausgebildet. Dessen anderes 
Ende (12) einen auBenverzahnten Flansch (13) zum 
drehschlussigen Eingriff in eine mit Innenverzahnung 
(14) kompatibel ausgebildete, antriebsseitige Kupp- 
lungshulse (15). 
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Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft eine Antriebskupplung 
furTrommelscheren zum Quertrennen eines laufenden 
Bandes insbesondere eines gewalzten Warmbandes, 
umfassend ein Paar in einem Scherengerust gelagerte, 
durch ein Zahnradpaar in gegenlaufigsynchrone Rota- 
tion antreibbare Messertrommeln sowie ein zugeordne- 
tes Antriebsaggregat. 

[0002] Derartige Antriebskupplungen sind beim 
Stand derTechnik in vielfachen Ausfiih rungen bekannt, 
wobei jedoch uberwiegend von einem Paar In einem 
Scherengerust gelagerten, durch ein Zahnradpaar in 
gegenlaufig-synchrone Rotation antreibbaren Messer- 
trommeln jeweils nur eine der Trommeln als An- 
triebstrommel ausgebildet und uber eine Antriebskupp- 
lung mit dem Antriebsaggregat verbunden ist. 
[0003] Die DE-Offenlegungsschrift 26 22 558 be- 
schreibt eine Schere zum Schneiden von sich bewegen- 
den Bandern mit zwei in Scherenstandern gelagerten, 
sich gegenlaufig drehenden Messertrommeln, wobei 
die im Abstand auf einer Sohlplatte angeordneten Sche- 
renstander oberhalb der Messertrommeln durch ein Ibs- 
bares Joch miteinanderverbunden sind und beide Mes- 
sertrommeln direkt in den Scherenstandern, die jeweils 
aus einem Stuck bestehen, gelagert sind, und wobei die 
Scherenstander in die Sohlplatte eingesetzt und mit die- 
ser durch schnell losbare Halterungen verbunden sind. 
[0004] Die Messertrommel ist durch eine leicht aus- 
ruckbare Kupplung mit einem Antrieb verbunden. Die 
ausruckbare Kupplung kann mit einer hydraulisch ver- 
schiebbaren Kupplungshulse versehen sein. Bei dieser 
Bauart erfolgt der Antrieb der Schere uber die untere 
Messerwelle. Demzufolge ubernimmt die Antriebskupp- 
lung das Drehmoment sowohl fur die untere, als auch 
fur die obere Messertrommel. 

[0005] Das US-Patent 4,459,887 offenbart einen An- 
trieb in einer Trommelschere vom Rotortyp, wobei die- 
ser ein mehrstufiges Getriebe mit einem Elektromotor 
vorgeordnet ist, dessen Abtriebswelle uber ein speziel- 
les Kraftubertragungselement verbunden ist, welches 
Mittel zum Einstellen einer vorwahlbaren Lange eines 
Walzproduktesbesitzt. Auch bei dieser Ausfuhrung wird 
von zwei miteinander zusammenwirkenden Scheren- 
trommeln nur eine direkt angetrieben und ubernimmt ih- 
rerseits den Synchronantrieb derzweiten Messertrom- 
mel. 

[0006] Das Dokument GB 2 249 047 A offenbart eine 
Schere zum Trennen eines Metallbandes, das sich ent- 
lang einer Transportstrecke bewegt. Die Vorrichtung 
umfaBt zwei parallel gegenuberliegende horizontale 
Trommeln, die quer zum Transportweg und an entge- 
gengesetzten Seiten von diesem angeordnet sind. Jede 
Trommel ist mit einem Schneidmesser bestuckt und be- 
sitzt einen Schaft an beiden Seiten. Die Schafte jeder 
Trommel sind In Einbaustucken gelagert und gegen die 
andere Trommel beweglich ausgebildet. Mit jedem be- 
weglichen Einbaustuck ist ein Hydraulikzylinderverbun- 



den und derart angeordnet, daf3 er in der Lage ist, die 
damit verbundene Trommel zwischen einer ersten Po- 
sition , in welcher die beiden Trommeln relativ voneinan- 
der entfernt sind, und in einer zweiten Position, in wel- 

5 cher sie zum Schneiden relativ nahe beieinander ste- 
hen, zu bewegen. Getrieberader kammen miteinander, 
wenn sich die beiden Trommeln in derzweiten Schnitt- 
position befinden. Die Getrieberader synchronisieren 
die beiden Trommeln. Ein Geschwindigkeitssensor pro- 

10 duziert ein Signal, wenn die beiden Geschwindigkeiten 
eine vorbestimmte GroBe erreichen, und veranlassen 
die Bewegung der Trommel in die zweite Position. Weil 
hierbei in der ersten Position die Synchronzahnrader 
nicht miteinander kammen, sind uber ein seitlich ange- 

15 ordnetes Synchrongetriebe die Schafte beider Trom- 
meln separat angetrieben. 

[0007] Das Dokument WO 99 36 218 offenbart eine 
fliegende Trommelschere zum Schneiden dunner Me- 
tallstreifen, umfassend ein Gerust, in dem zwei Trom- 

20 meln mit horizontal abgeschragten Messern gelagert 
und mit Getrieberadem gekuppelt sind. Zwischen den 
Radern sowie den Lagern der Trommeln wird das Flan- 
kenspiel durch vorgespannte Federn eliminiert. Die Sei- 
tenteile des Scherengerustes sind horizontal beabstan- 

25 det, und zwar in Ubereinstimmung mit der Breite des zu 
schneidenden Bandes und bilden zwei Lagergehause, 
die mit Ankem und horizontalen Schrauben uber einen 
Unterlegring miteinander verbunden sind. Der Antrieb 
der Schere ist mit einer spielfreien Kupplung mit einer 

30 der Trommeln verbunden. 

[0008] Ausgehend vom vorgenannten Stand der 
Technik liegt der Erfindung die Aufgabe zugrunde, eine 
Ausbildung und Anordnung der Antriebskupplung fur 
Trommelscheren anzugeben, die eine erheblich gunsti- 

35 gere Drehmomentverteilung- und -einleitung ermog- 
licht, und damit den Trommelzapfen der Antriebstrom- 
mel vom hohen Drehmoment fur beide Trommeln ent- 
lastet. Weiterhin sollen die Abmessungen der Schere, 
quer zur Walzrichtung des. Bandes, und damit Einbau- 

40 probleme reduziert werden, insbesondere beim Einbau 
in bestehende Anlagen; und schlieBlich sollen dadurch 
auch die Herstell- und Montagekosten der Schere deut- 
lich verringert werden. 

[0009] Zur Losung der Aufgabe wird bei einer An- 
45 triebskupplung der im Oberbegriff von Anspruch 1 ge- 
nannten Art mit der Erfindung vorgeschlagen, daf3 die 
Kupplung ein Kraftubertragungsmoment in Form eines 
hulsenformigen Doppelverzahnungsteil besitzt, dessen 
eines Ende mit PaBsitz auf dem Wellenzapfen einer der 
50 Messertrommeln mit Verdrehsicherung aufgeschoben 
ist, und mit einer AuBenverzahnung als Antriebszahn- 
rad des Synchrongetriebes ausgebildet ist, und dessen 
anderes Ende einen auBenverzahnten Flansch zum 
drehschlussigen Eingriff in eine mit Innenverzahnung 
55 kompatibel ausgebildete, antriebsseitige Kupplungshul- 
se besitzt. 

[0010] Nach der Lehreder Erfindungsind bei der neu- 
en Ausfuhrung derscherenseitige Kupplungstreffer und 
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Kammwalze einteilig oder mittels Flanschverbindung 
miteinanderverbunden, wodurch eine auBerstgunstige 
Drehmomentverteilung unter Entlastung des Lagerzap- 
fens der Antriebstrommel erreicht wird. Das Drehmo- 
ment fur die mitlaufende Messertrommel wird nicht uber 5 
den Lagerzapfen der Antriebstrommel ubertragen, son- 
dern uber das Kraftubertragungselement in Form des 
hulsenformigen Doppelverzahnungsteils auBerhalb des 
Lagerzapfens auf die zweite Trommel ubertragen. Der 
Trommelzapfen, bisherals "bottle neck" fur die Drehmo- 10 
mentdurchleitung wirkend, wird nunmehr um etwa 50 % 
des Drehmoments entlastet. Eine mogliche Bruchge- 
fahr, insbesondere beim Stof3betrieb einer Trommel- 
schere wird, wirkungsvoll reduziert. 

[0011] Gleichzeitig werden die Abmessungen der 15 
Schere, quer zur Walzrichtung, deutlich reduziert. Dar- 
aus ergeben sich Vorteile bei der Einplanung in beste- 
hende Anlagen und die Kosten fur Fertigung und Mon- 
tage werden ebenfalls deutlich verringert. 
[0012] Weitere Ausgestaltungen sind entsprechend 20 
den Unteranspruchen vorgesehen. 
[0013] Einzelheiten, Merkmale und Vorteile der Erfin- 
dung ergeben sich aus der nachstehenden Erlauterung 
eines in derZeichnung schematisch dargestellten Aus- 
fuhrungsbeispieles. Es zeigen: 25 

Figur 1 eine Ausfuhrung der Kupplung nach dem 
Stand der Technik, im Schnitt einer die Mit- 
tellinien beider Trommeln schneidenden 
Ebene; 30 

Figur 2 den Gegenstand der Erfindung, ebenfalls im 
Schnitt einer die beiden Trommel-Mittellini- 
en schneidenden Ebene. 

[001 4] Um eine bessere Ubersicht beim Vergleich der 35 
beiden Ausfuhrungen nach Fig. 1 und Fig. 2 zu errei- 
chen, sind Elemente gleicher Funktion mit Bezugszei- 
chen gleicher Endziffer gekennzeichnet. 
[0015] Fig. 1 zeigt nach dem Stand der Technik eine 
Antriebskupplung furTrommelscheren, bei welchen die 40 
untere Trommel 104 als Antriebstrommel ausgebildet 
ist, die uber die zusammenwirkenden Synch ronzahnra- 
der 101, 1 02 (entsprechend in Fig. 2 dem Zahnradpaar 
1 bzw. 2) ein Drehmoment vom Wellenzapfen 105 uber 
das darauf undrehbar befestigte Zahnrad 102 auf das 45 
Zahnrad 101 ubertragt, welches mit dem Wellenzapfen 
105' verbunden ist. 

[0016] Das hat zur Folge, daB der Wellenzapfen 1 05 
die Drehmomente der beiden Trommeln 103, 104 zu- 
sammen ubernehmen muB und demzufolge in seinem 50 
Querschnitt entsprechend belastet wird, was insbeson- 
dere dann kritisch sein kann, wenn die Schere aufgrund 
ihrer Funktion mit stoBartigen Drehmomentspitzen be- 
lastet wird. Das hierbei verursachte Auf- und Abschwel- 
len der Drehmomente kann auf die Dauer zu einer Ma- 55 
terialermudung mit Bruchgefahr fuhren. 
[0017] Diese Gefahrwird bei der erfindungsgemaBen 
Ausgestaltung der Antriebskupplung nach Fig. 2 voll- 
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standig vermieden. Hier ubernimmt das Kraftubertra- 
gungselement 10 unter Entlastung des Wellenzapfens 
5 das vollstandige Drehmoment aus der Kupplung 15 
durch die zusammenwirkende Innenverzahnung der 
Kupplungshulse mit der auBeren Gegenverzahnung 9 
des auBenverzahnten Flansches 13. Der Wellenzapfen 
5 ubernimmt also nur noch das Drehmoment der Mes- 
sertrommel 4, und der Wellenzapfen 5' der Messertrom- 
mel 3 ubernimmt ebenfalls nur den Kraftbedarf der Mes- 
sertrommel 3. Es findet also eine optimale Drehmo- 
mentaufteilung statt, welche eine Uberlastung der an- 
triebsseitigen Bauteile der Kupplung bzw. des mit ihr 
verbundenen Wellenzapfens 5 vermindert bzw. verhin- 
dert. 

[0018] Zugleich ergibt sich, wie aus der vergleichen- 
den Darstellung der Fig. 1 und 2 ersichtlich ist, eine Re- 
duzierung der Breitenabmessung der Schere gemaB 
Fig. 2 quer zur Walzrichtung, wodurch eine Einplanung 
in bestehende Anlagen fallweise erheblich erleichtert 
wird. Die ublicherweise lange angetriebene Trommel, 
die untere in Fig. 1 und 2, wird erheblich kurzer. 
[0019] Aus der Fig. 2 ist weiter erkennbar, daB die 
Kupplung ein Kraftubertragungselement 10 in Form ei- 
nes hulsenformigen Doppeiverzahnungsteils besitzt, 
dessen eines Ende 11 mit PaBsitz auf dem Wellenzap- 
fen 5 der Messertrommel 4 mit Verdrehsicherung durch 
einen Wellenlangskeil 6 aufgeschoben ist, und mit einer 
Aupenverzahnung 7 als Antriebszahnrad 2 des Syn- 
chrongetriebes 1 , 2 ausgebildet ist. Dessen anderes En- 
de 12 besitzt einen auBenverzahnten Flansch 13 zum 
drehschlussigen Eingriff in die mit Innenverzahnung 14 
kompatibel ausgebildete, antriebsseitige Kupplungshul- 
se 15. 

[0020] Das Kraftubertragungselement 10 bzw. Dop- 
pelverzahnungsteil ist einstuckig ausgebildet, wie dies 
die Fig. 2 deutlich zeigt. 

[0021] Es kann aber auch andererseits von der 
MaBnahme Gebrauch gemacht sein, daB das Kraft- 
ubertragungselement 10 bzw. Doppelverzahnungsteil 
zweiteilig in einer Trennebene quer zur Langsachse mit 
einer Flansch-Schraubverbindung ausgebildet ist (nicht 
gezeigt). 

[0022] Die Zahnrader 1, 2 des Synch rongetriebes 
sind mit ihren Bohrungen 8, 8' auf den Wellenzapfen 5, 
5' der Messertrommeln 3, 4 befestigt und durch Wellen- 
Langskeile 6, 6' gegen Verdrehung gesichert. 
[0023] Weiterhin ist vorgesehen, daB die Wellenzap- 
fen 5, 5' mit Zylinderrollenlagem 21, 21' in seitlichen 
Wangen 20, 20' des Scherengerustes gelagert sind. 
[0024] Die Erfindung ist uberraschend unkompliziert 
und von besonderer Wirksamkeit durch annahernd 
gleichmaBige Aufteilung des Antriebsdrehmomentes 
tiber das Synchrongetriebe 7, 7' der Zahnrader 1 ,2 auf 
die beiden Trommelzapfen 5, 5". 
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PatentansprLiche 

1. Antriebskupplung fur Trommelscheren zum Quer- 
trennen eines laufenden Bandes insbesondere ei- 
nes gewalzten Warmbandes, umfassend ein Paar 5 
in einem Scherengerust gelagerte, durch ein Zahn- 
radpaar (1, 2) in gegenlaufig-synchrone Rotation 
antreibbare Messertrommeln (3, 4) sowie ein zuge- 
ordnetes Antriebsaggregat, 

dadurch gekennzeichnet, 10 

daB die Kupplung ein Kraftubertragungselement 
(10) in Form eines hulsenformigen Doppelverzah- 
nungsteils besitzt, dessen eines Ende (11) mit 
PaOsitz auf dem Wellenzapfen (5) einer der Mes- 
sertrommeln (4) mit Verdrehsicherung aufgescho- 15 
ben ist, und mit einer AuBenverzahnung (7) als An- 
triebszahnrad (2) des Synchrongetriebes (1 ,2) aus- 
gebildet ist, und dessen anderes Ende (12) einen 
auBenverzahnten Flansch (13) zum drehschlussi- 
gen Eingriff in eine mit Innenverzahnung (14) kom- 20 
patibel ausgebildete, antriebsseitige Kupplungshul- 
se (1 5) besitzt. 

2. Antriebskupplung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 25 

daB das Kraftubertragungselement (10) bzw. Dop- 
pelverzahnungsteil einstuckig ausgebildet ist. 

3. Antriebskupplung nach Anspruch 1 , 

dadurch gekennzeichnet, 30 

daB das Kraftubertragungselement (10) bzw. Dop- 
pelverzahnungsteil zweiteilig in einer Trennebene 
quer zur Langsachse mit einer Flansch-Schraub- 
verbindung ausgebildet ist. 

35 

4. Antriebskupplung nach einem oder mehreren der 
Anspruche 1 bis 3, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Zahnrader (1 ,2) des Synchrongetriebes mit 
ihren Bohrungen (8, 8') auf den Wellenzapfen (5, 5') 40 
der Messertrommeln (3, 4) befestigt und durch Wel- 
len-Langskeile (6, 6') gegen Verdrehung gesichert 
sind. 

5. Antriebskupplung nach einem oder mehreren der 4$ 
Anspruche 1 bis 4, 

dadurch gekennzeichnet, 

daB die Wellenzapfen (5, 5') mit Zylinderrollenla- 
gem (21, 21') in seitlichen Wangen (20, 20') des 
Scherengerustes gelagert sind. 50 
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